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1, Uvod

Odluka o izradi izmjena i dopuna GUP-a Sesveta donesena je u svibnju 2023. godine i objavljena je
u Sluzbenom glasniku Grada Zagreba br. 15/2023. Kao osnovni ciljevi ovih izmjena i dopuna
odredene su teme Javnih potreba i javnog interesa, Urbane regeneracije Sesveta, Uskladivanje s
europskim zelenim politikama i Revalorizacija i unapredivanje prostornih kvaliteta.

Po pitanju prometnih riedenja odredeno je programsko polazidte: Ocuvanje i unapredenje mrezZe
prometnih, infrastrukturnih i energetskih koridora u svrhu osiguranja kvalitetnog i sigurnog odvijanja
kako postojeCega tako i planiranog prometa, unaprjedenja sustava urbane mobilnosti, osobito
rjeSenja koja nisu temeljena na dominaciji kolnog prometa te racionalnog i odrzivog opremanja
gradevinskog zemljista potrebnom infrastrukturom.

S obzirom na to da je jedan od osnovnih cilieva Osiguranje prostorno-planskih preduvjeta za
uredivanje javnog prostora sredista Sesveta i realizacije znacCajnih projekata transformacije prostora
bivsih tvornica Badel i Sljeme bilo je nuzno pristupiti i preispitivanju prometnih rjeSenja navedenih
prostora. Takoder, zahtjevima i misljenjima javnopravnih tijela koja su zaprimljena sukladno ¢lanku
90. Zakona o prostornom uredenju zatraZzeno je preispitivanje pojedinih koridora i prometnih rjeSenja.

Ovaj dokument je izraden kako bi se sustavno i detaljno prikazala sva planska rjeSenja po pitanju
prometa i infrastrukture sadrzana u prijedlogu izmjena i dopuna GUP-a Sesveta.

Z Polazista

Kvalitetno rjeSenje prometnog sustava predstavlja osnovu prostornog i urbanistickog planiranja jer
omogucuje uravnotezeno povezivanje razli€itih funkcionalnih cjelina, usmjerava prostorni razvoj,
odreduje dostupnost javnih sadrZaja i utjeCe na gospodarske tokove, a istodobno oblikuje
svakodnevnu kvalitetu Zivota stanovnika kroz pristupacnost, sigurnost i smanjenje negativnih utjecaja
poput buke i zagadenja. Na makro razini promet strukturira grad i Siri prostor, dok na mikro razini
detaljna prometna rjeSenja, ukljuujuci pjeSacke i biciklisticke koridore te javni prijevoz, doprinose
odrzivosti i funkcionalnosti prostora.

Informacije temeljem kojih se pristupilo preispitivanju postojecih planskih rjeSenja po pitanju prometne
mreze mogu se razvrstati u tri skupine:

2.1. Misljenja i prijedlozi zainteresirane stru¢ne javnosti

U rujnu 2022. godine, odrZana je rana participacija za pripadnike stru¢ne javnosti, ¢lanove strukovnih
udruga te ¢lanove akademske zajednice s namjerom da upute pisane prijedloge vezane uz razvoj
GUP-a grada Zagreba i GUP-a Sesveta osobnim sudjelovanjem na tribini odrZzanoj 21. rujna u
prostorima Drustva arhitekata Zagreba ili koristeCi online obrazac. Zaprimljeni prijedlozi djelomi¢no
su se odnosili na unaprjedenje prometnog sustava Sesveta.

Kao problemi, detektirani su tranzitni promet kroz srediSte Sesveta, kolna, pjeSacka i biciklistiCka
nepovezanost sjevernog dijela s Novim Jelkovcem zbog Zeljezni¢ke pruge te neprotocnost pojedinih
raskrizja, osobito onih sa Zagrebackom ulicom te Zeljeznickom prugom. Dio prijedloga odnosio se na
realizaciju ve¢ planiranih prometnica — Branimirove, Vukovarske i Oporovecke te i trenutno
omogucene zahvate poput izvodenja kruznih tokova na prometnim raskriZjima, pjeSackih denivelacija
i gradnje pjeSackih i biciklistiCkih staza. Osim toga, upuceni su prijedlozi za proSirenje pjeSacke zone
na Ninsku ulicu te ukidanje planiranih prometnica paralelnih sa ZeljeznicCkom prugom u sredistu
Sesveta.



2.2. Zahtjevi i miSljenja javnopravnih tijela

Po donoSenju Odluke o izradi, u lipnju i srpnju 2023. prema zakonom propisanoj proceduri zaprimljeni
su zahtjevi javnopravnih tijela za izradu izmjena i dopuna GUP-a Sesveta. Medu tijelima koja su
izrazila zahtjeve i miSljenja vezane uz prometna rjeSenja istiCu se:

2.21. Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Zahtjevom se trazi analiza cestovnog i biciklistickog prometa i infrastrukture, i analizu uskladenosti
GUP-a s Nacionalnom razvojnom strategijom RH do 2030, Strategijom prostornog razvoja RH,
Strategijom prometnog razvoja RH 2017-2030, Nacionalnim planom razvoja biciklisti¢kog prometa,
Pravilnikom o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta, Zakonom o
cestama, Zakonom o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva. Posebnu pozornost obratiti na
odrzive oblike prometovanja poput biciklistickog prometa i elektromobilnosti.

2.2.2. Gradski ured za obnovu, izgradnju, prostorno uredenje, graditeljstvo,
komunalne poslove i promet, Sektor za promet’

Zahtjevom se naglaSava vaznost planiranja autobusnog terminala u sredistu Sesveta sa pripadaju¢im
sjevernim i juznim dijelom terminala, te vaznost osiguravanja prostora za realizaciju Park & Ride
parkiraliSta u blizini ZeljezniCke postaje.

Za uredenje sredidnjeg dijela Sesveta predlaZze se izraditi optimalnu varijantu uredenja srediSnjeg
dijela kao pjedaCke zone na koju je potrebno implementirati i prometno rjeSenje prikljuéenja zone
,Badel".

Takoder se predlaze provjera uskladenosti planiranih prometnih mreza usvojenih urbanistickih
planova uredenja (UPU gospodarska zona Sesvete — sjever, UPU gospodarska zona Sesvete — jug i
DPU stambenog naselja na lokaciji Sopnica — Jelkovec) te redefiniranje kriterija za izracun potreba
parkiraliSnih mjesta i izmjenu odredbi po pitanju biciklistiCkih staza.

2.2.3. Vijec¢e gradske cetvrti Sesvete

Vije€e je predalo mnoge zahtjeve koji su proizasli iz neposredno uo€enih problema u svakodnevnom
funkcioniranju i provedbi prostornih planova. Istaknute su sljedec¢e teme:

- Integracija sjevera i juga Sesveta — redefiniranje industrijske zone;

- Alternativni koridor uz prugu u sredistu potrebno je preispitati i ukinuti jedan;

- Spoj nastavka Ninske ulice /alternativnog koridora/ na Zagrebacku ulicu potrebno je izmjestiti
na prostor Badela;

- Preispitati koliziju koridora i projekta denivelacije cestovnog prijelaza i ZeljezniCke pruge na
Jelkoveckoj cesti;

- Produzetak Branimirove dalje od Varazdinske do Sesvetskih Sela;

- Prosirenje koridora spoja Lj. Posavskog sjeverno od pruge;

- Preispitati prometnicu iza poste ... i drugi kvalitetni prijedlozi.

Osim navedenih javnopravnih tijela po pitanju prometnih rjeSenja djelomi¢no su se ocitovali i Gradski
ured za mjesnu samoupravu, civilnu zastitu i sigurnost, te Gradski ured za kulturu, medugradsku i
medunarodnu suradnju i civilno drustvo putem zahtjeva Muzeja Prigorja. Svi zahtjevi detaljno su
tabli¢no obradeni sa obrazloZenjima odgovora, i prilozeni ObrazloZenju prijedloga izmjena i dopuna
GUP-a Sesveta, a ovim elaboratom bit ¢e detaljnije prikazana samo rjeSenja prihvacenih i djelomi¢no
prihvacenih zahtjeva.

" Odlukom o izmjenama i dopunama Odluke o ustrojstvu i djelokrugu gradskih upravnih tijela (SGGZ 24/2003.)
navedeni odjel (Sektor za promet) je postao odjel unutar Gradskog ureda za mjesnu samoupravu, promet,
civilnu zastitu i sigurnost



2.3. Informacije o stanju u prostoru i aktualnim projektima

Na temelju obilaska terena, analize javno dostupnih podataka i komunikacije sa stanovnistvom
napravljena je evaluacija stanja prometne mreze na podrucju Sesveta te klju¢nih razvojnih pitanja
koja se odnose na prometnu problematiku istocnog dijela Zagreba.

Utvrdeno je da se u posljednjih nekoliko godina intenzivno ulaZe u modernizaciju i izgradnju prometne
infrastrukture s ciljem rasterecenja postoje¢ih prometnica, poboljSanja povezanosti te povecéanja
sigurnosti svih sudionika u prometu. U tom kontekstu pokrenut je niz zna€ajnih projekata koji zajedno
Cine strateSku cjelinu za prometnu revitalizaciju Sesveta i njihovu bolju integraciju s gradskim
prometnim sustavom.

Jedan od najvaznijih projekata svakako je produzenje Branimirove ulice, Cija je tre¢a etapa, od Ulice
Ivana Anci¢a do Varazdinske ceste, u fazi pokretanja javne nabave (informacija iz svibnja 2025.). Ova
dionica, duga oko 800 metara, obuhvacéa izgradnju nove kolni¢ke konstrukcije, pje$acko-biciklisti¢kih
staza, dva semaforizirana raskrizja te autobusna stajali$ta. Projekt se realizira u tri faze, a dovrSetkom
treCe etape olekuje se stvaranje nove prometne osi koja ¢e uvelike rasteretiti Varazdinsku i
Zagrebacku cestu.

Usporedno s Branimirovom, provodi se i projekt izgradnje Kolakove ulice te njezina povezivanja s
Ulicom Kneza Branimira. Ova prometnica od iznimne je vaznosti za lokalno stanovnistvo, ali i za Sire
podrucje jer ¢ée omoguciti brze i sigurnije prometovanje izmedu sjevernih dijelova Dubrave i Sesveta
te bolju povezanost s ostatkom Zagreba, istovremeno smanjujuci opterecenje Avenije Dubrava i
danasnje Branimirove ulice.
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1. ProduZena Branimirova - prva dionica (izvedeno) \/
2. Produzena Branimirova - druga dionica

3. ProduZena Branimirova - treéa dionica (kreée nabava radova)
4. Produzena Kolakova od Dankovecke do Branimirove
5. Produzetak ulice Klin

6. Buduéi produzetak Mandlove i spoj na Vukovarsku
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Slika 1. Prikaz stanja izvedenosti prometne mreze na podrucju Sesveta (Sluzbena stranica Grada Zagreba, 14.05.2025.)



Uz cestovnu infrastrukturu, razvija se i ZeljezniCka mreza. PoCetkom 2025. zapocela je izgradnja
zeljeznickog stajalista ,Sesvetska Sela“, koje ¢e omoguditi bolju povezanost putnika s postojeéim
zeljezni¢kim linijama te unaprijediti sustav javnog prijevoza na Sirem sesvetskom podrucju.

Poseban naglasak stavlja se i na projekt denivelacije pruge na Jelkoveckoj cesti, gdje je planirana
izgradnja podvoznjaka ispod Zeljeznicke pruge kod sajmista. Ovim zahvatom omogucit ¢e se
neometano odvijanje prometa te ukloniti jedno od najproblemati¢nijih cestovno-zeljeznic¢kih krizanja
u Sesvetama. Izraden je idejni projekt i ishodena je Lokacijska dozvola ¢ime su stvoreni preduvjeti za
izradu glavnog projekta i izgradnju podvoznjaka.

o

Slika 4. Zeljezni¢ka postaja Sesvetska Sopnica Slika 5. Zeljezni¢ka postaja Sesvetska Sela — u izgradnji



3. Postojece stanje

Na podrucju Sesveta, unato€ relativno maloj povrSini, susreée se gust splet vaznih prometnih
pravaca: medunarodnih i drzavnih cesta, zupanijskih prometnica te zeljezni¢ke pruge. Uz te se trase
postupno razvija izgradeni prostor, koji se posljednjih godina Siri i izvan neposrednih koridora samih
prometnica. Urbanizirani dio Sesveta proteze se priblizno 9 kilometara u smjeru istok—zapad, prateci
glavnu cestovnu i Zeljezni¢ku os oko Zagrebacke i Bjelovarske ulice. U smjeru sjever—jug naselje se
Siri, osobito duz Ulice Ljudevita Posavskog prema jugu, te BrestovecCke, Bistricke, KaSinske i
Varazdinske ulice prema sjeveru.

Sredidnji dio Sesveta, koje je udalieno oko 11 kilometara od srediSta Zagreba, predstavlja izrazito
tranzitno podrucje unutar isto€nog dijela grada Zagreba. Prostor je snazno prometno optereéen zbog
polozaja na glavnim pravcima koji povezuju Zagreb s Dugim Selom na istoku te sjevernim dijelovima
preko Varazdinske ulice. Zagrebacka cesta ima klju€nu tranzitnu ulogu i nosi glavninu motornog
prometa, dok se kroz krizanja s Ulicom Ljudevita Posavskog, Bjelovarskom i Varazdinskom ulicom
ostvaruju glavni tokovi kretanja u sredistu naselja. Zbog postoje¢eg rasporeda i znacajki glavnih
prometnica koje prolaze kroz Sesvete, glavnina prometa i dalje se usmjerava kroz samo srediste, $to
onemogucuje znacajnije unapredenje prometnog upravljanja i smanjenje opterecenja u centru.

Uz izraZzen cestovni promet, podrucje srediSta karakterizira i velika frekvencija putnika koji
svakodnevno koriste Zeljeznicki kolodvor Sesvete kao polaziste ili odrediSte za putovanja prema ili iz
Zagreba. U kombinaciji s obliznjim Park and Ride parkirali&tem i javnim gradskim prijevozom (ZET),
ZeljezniCki kolodvor €ini jedno od vaznijih prometnih ¢vorista isto€nog dijela grada te snazno utjeCe
na oblikovanje i dinamiku prostora.

PjesSacki i biciklistiCki promet u srediStu Sesveta razvija se u smjeru povecanja sigurnosti i
povezanosti. Novoizvedene pjeSacko-biciklisticke staze, osobito uz potok Vuger, predstavljaju vazne
elemente zelene i aktivne prometne infrastrukture. One povezuju javne prostore, trgove i stambene
zone te omogucuju ugodnije i sigurnije kretanje pjeSaka i biciklista u okviru pretezno motoriziranog
urbanog okruzenja.

Ukupno gledano, srediSte Sesveta pokazuje snaznu prometnu orijentiranost i tranzitni karakter, uz

istodobne napore da se unutar postojeéih uvjeta poboljSa kvaliteta javnog prostora i potakne odrziviji
oblik kretanja.

Slika 6. Zagrebacka cesta u zoni srediSta Sesveta Slika 7. Trg Dragutina Domjanica
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Slika 8. Ninska ulica u zoni sredista Sesveta Slika 9. Bistri¢ka ulica i Setnica uz potok Vuger

Slika 10. Raskrizje Ninske, Zagrebacke i VaraZdinske Slika 11. RaskriZje Branimirove ulice i Zagrebacke ceste
ulice
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Slika 12. Zeljezni¢ki kolodvor Sesvete Slika 13. Park and Ride u srediStu Sesveta
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Slika 14. Novoizgradena pjeSacko-biciklistiCka staza u Slika 15. Ulica Jakova Gotovca
gospodarskoj zoni Sljeme Sesvete



4. Ranija prostorno - planska dokumentacija i stru¢ne studije

Sesvete su naselje koje se razvilo na raskrizju povijesnih puteva: rimske vojne ceste od Siska do
Ptuja, koja je potvrdena arheoloskim nalazima, ali Cijoj se trasi danas ne pridaje mnogo vaznosti jer
su na znacaju dobili novi smjerovi prema Varazdinu i KasSini, te srednjovijekovne prometnice (Magna
Via) iz smjera Zagreba prema Dugom Selu, Krizevcima i Koprivnici, koja je glavna cestovna
komunikacija i danas. Zeljezni¢ka pruga kroz Sesvete izgradena je 1870. godine, a upravo njena
gradnja obiljeZila je poCetke planiranja ovog prostora i utjecala na razvoj buducih industrija vrenja i
mesnih preradevina u samom srediStu Sesveta.
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Slika 16. Segment povijesne karte Trece vojne izmjere Habsburske monarhije (1869-1887) (Arcanum Maps, n.d.)

4.1. Prostorno-planska dokumentacija

U Generalnom urbanistickom planu grada Zagreba iz 1971. godine, Sesvete su bile planirane kao
istoCni gradski ulaz u Zagreb s izrazenom gospodarskom funkcijom. Prostorni razvoj bio je usmjeren
prema stvaranju ravnoteze izmedu gospodarskog i stambenog dijela naselja, uz naglasak na
formiranju veée gospodarske zone juzno od Zeljezni¢ke pruge. Sjeverni dio Sesveta bio je planiran
za stanovanje i druge sadrzaje.

Detaljnija prometna i prostorna rieSenja za podrucje Sesveta, a koja su do danas naslijedena, rezultat
su urbanistic¢kih koncepcija iz Generalnog urbanistickog plana naselja gradskog karaktera — Sesvete
iz 1986. koji je u vrijeme svog dono$enja imao drugacije razvojne prioritete u odnosu na danasnje
stanje. Citav prostor juzno od Zeljezni¢ke pruge bio je planiran pretezno kao gospodarska zona. U
takvom kontekstu nije bila planirana izgradnja prometne mreze koja bi omogucila intenzivnije
povezivanje sa sjevernim dijelom naselja, odnosno s centralnim i stambenim podrucjima.

Posljedi¢no, prometni sustav juzno od pruge razvijao se necjelovito i u funkciji gospodarskih potreba,
bez kvalitetne integracije u Siru gradsku mrezu. Takva struktura, s ogranienim brojem toCaka
povezivanja preko ZeljezniCke pruge, zadrzala se do danas te predstavlja znacajno ogranienje u
prometnom razvoju i svakodnevnoj funkcionalnosti ovog dijela Sesveta.
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Slika 18. Generalni urbanistiCki plan naselja gradskog karaktera Sesvete, 1986.

2003. godine donesen je osnovni Generalni urbanistiCki plan Sesveta, izraden prvi puta koristeci se
digitalnim podacima, nakon ¢ega su provedene sveobuhvatne? izmjene i dopune u 4 navrata: 2006.,
2009., 2013. i 2015. godine. Narednim izmjenama i dopunama nije se znacajno interveniralo u

2 Osim sveobuhvatnih izmjena i dopuna u 4 navrata, 2024. provedene su ciliane izmjene i dopune GUP-a
Sesveta kojima nije obuhvacena tema prometa (objavljene u Sluzbenom glasniku Grada Zagreba br 17/2024.)



prometno rjeSenje. Prisutna su njegova prepoznatljiva obiljezja: autocesta, Zeljezni¢ka pruga,
Branimirova ulica kao sjeverna obilaznica sredista, pjeSacka zona u sredistu, produzena Vukovarska
ulica sjeverno od naselja Novi Jelkovec,...

Slika 19. Usporedni shematski prikaz prometnih mreza planiranih GUP-om grada Zagreba iz 1971. i 1986. te GUP-om
Sesveta iz 2003. godine
Izmjenama i dopunama 2006. korigirani su planirani koridor sabirne i nekategorizirane ulice u
Sesvetskim Selima te je dopunjena prometna mreza unutar obuhvata UPU-a Sljeme — Sesvete.

Godine 2009. ukinuti su spojevi prometnica — nekategorizirane prometnice u Sesvetskom Kraljevcu
na KobiljaCku cestu te spoj produzene Branimirove ulice i KaSinske ceste. Izmijenjena je i reducirana
trasa nekategorizirane prometnice u Sesvetskim Selima. ProSiren je koridor nekategorizirane
prometnice u GaijiS¢u, a najbitnije je izmijenjena prometna mreza u srediStu Sesveta gdje su ukinuti
spojevi Ninska — Zagrebacka i spoj te prometnice s Trgom Dragutina Domjani¢a, spoj Ninske i
Karlovacke te Karlovacke i Bjelovarske ulice.

Nadalje, 2013. godine, prometna mreza je dodatno fragmentirana ukidanjem spoja nekategoriziranih
ulica u Sesvetskim Selima.

Posljednjim izmjenama i dopunama GUP-a Sesveta iz 2015. godine, izmjestena je trasa produzene
Ninske ulice u zoni UPU-a Badel prema istoku te su neznatno izmijenjene trase Pakracke ulice u
srediStu Sesveta i ulice Emanuela Vidovi¢a izmedu Starog i Novog Brestja.
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Slika 20. Usporedba (I-d) povijesnih pravaca na prostoru, prometnica planiranih PPGZ-om te prometnica planiranih
GUP-om Sesveta

U kolovozu 2025. godine, u sklopu priprema za izradu novog Prostornog plana Grada Zagreba
pokrenut je postupak jednostavne javnhe nabave za izradu struéne prometne podloge, Ciji je cilj
sveobuhvatno preispitivanje postojecih i planiranih cestovnih koridora te definiranje smjernica za
unaprjedenje cestovne mreze na podrucju grada, ukljuCujuéi i Sesvete. Predmet nabave odnosi se
na izradu struéne podloge planiranja cestovnog prometa za potrebe novog Prostornog plana, pod

nazivom Prostorno-prometna studija za potrebe izrade novog PPGZ-a.

Nakon provedenog postupka jednostavne nabave, poCetkom listopada 2025. odrzan je inicijalni
sastanak izmedu Zavoda za prostorno uredenje Grada Zagreba kao naruditelja i odabranog
izradivaCa, na kojem su definirani osnovni ciljevi, metodologija rada te dinamika izrade dokumenta. U
trenutku izrade ovog elaborata, izrada struéne podloge je u tijeku.



4.2. Prometne studije

4.2.1. Studija poboljSanja funkcioniranja prometa na podruéju Sesveta iz 2008.

U kontekstu analize razvoja prometnog sustava Gradske Cetvrti Sesvete, osobitu vaznost ima Studija
poboljSanja funkcioniranja prometa na podrucju Sesveta, izradena u listopadu 2008. godine od strane
tvrtke Prometis d.o.0., na narudzbu Grada Zagreba, Gradskog ureda za prostorno uredenje, zastitu
okoli§a, izgradnju grada, graditeljstvo, komunalne poslove i promet.

Studija je izradena s ciliem prometne valorizacije Sireg prostora Sesveta u uvjetima ubrzane
urbanizacije, porasta broja stanovnika i rastu¢eg prometnog opterecenja. Glavni cilj bio je analizirati
stanje postojeéeg cestovnog, pjeSackog i javnog prometa te izraditi smjernice za unaprjedenje
organizacije prometa u skladu s prostorno-razvojnim dokumentima i stvarnim potrebama
stanovnistva.
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Slika 21. Prosjecni ljetni dnevni promet 2007. godine na glavnim prometnicama Sesveta (Studija poboljsanja funkcioniranja
prometa na podrucju Sesveta, Prometis d.o.o., 2008.)

U dokumentu su prepoznati klju€ni prometni izazovi Sesveta, uklju€ujuéi:

- neuskladenost cestovne mreze s projekcijama demografskog rasta,

- nedostatak parkiraliSnih kapaciteta i neureden promet u mirovanju,

- loSa semaforizacija raskrizja i neujednaceno upravljanje prometnim tokovima,
- izostanak sigurne biciklistiCke i pjeSacke infrastrukture,

- niska integracija razliCitih oblika prijevoza.
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U svrhu rjeSavanja navedenih problema, studija je predlozila niz strateskih i operativnih mjera.
Poseban naglasak stavljen je na potrebu izgradnje prometne infrastrukture, izgradnju intermodalnih
Cvorista, prosirenje glavnih prometnica, uredenje i naplatu parkirali$ta, razvoj biciklisti¢kih i pjeSackih
ruta, te unapredenje javnog gradskog i prigradskog prijevoza. Medu istaknutim preporukama nalazi
se i prijedlog realizacije pjeSacke zone u srediStu Sesveta (planirano GUP-om Sesveta od 2003. g ),
kao urbane jezgre za druStvene, trgovacke i kulturne sadrzaje, uz ograni¢enje motornog prometa i
stvaranje kvalitetnog javnog prostora.

4.2.2. Idejni prometno urbanisticki koncept uredenja srediSnjeg dijela naselja Sesvete
iz 2010.

Dokument pod nazivom ldejni prometno urbanisti¢ki koncept uredenja sredidnjeg dijela naselja
Sesvete kao pjeSacke zone izraden je u srpnju 2010. godine, a izradivac je bio Urbanisti¢ki zavod
grada Zagreba d.o.o.

Cilj dokumenta bio je predloziti novu viziju razvoja sredista Sesveta, temeljem odrzivih urbanih nacela,
s naglaskom na formiranje prepoznatljivog, dostupnog i inkluzivhog javnog prostora koji odgovara
stvarnim potrebama stanovnistva. U tom kontekstu, dokument predlaze redefiniranje sredista kroz
stvaranje novog gradskog trga kao prostorne i simboliCke jezgre Cetvrti, jasnu mrezu pjeSackih i
biciklistickih koridora te smanjenje tranzithog prometa unutar samog centra. Umjesto daljnjeg Sirenja
cestovnih kapaciteta, prometna strategija temelji se na distribuciji vozila po rubnim zonama, stvaranju
rubnih garaza i uspostavi ucinkovitih veza s javnim prijevozom.

Velika paznja posveéena je i povezivanju sjevernog i juznog dijela Sesveta koji su danas prometno
podijeljeni Zeljeznickom prugom. Koncept predlaze rieSenja poput pothodnika, nadvoznjaka i linearnih
zelenih poteza.

Centralni javni prostor zamisljen je kao multifunkcionalna povrsina koja bi sluzila kao dnevni boravak
grada: sredis$nji trg okruzen javnim sadrzajima, trznicom, druStvenim ustanovama i kulturnim
prostorima. Dokument predstavlja suvremeni, europski usmjeren model planiranja naselja koji
prepoznaje Sesvete ne samo kao tranzitni prostor, ve¢ kao potencijalno urbano srediste.

A e
A &

Slika 22. Prometni koncept Sireg podrucja (Idejni prometno urbanisticki koncept uredenja sredi$njeg dijela naselja Sesvete,
Urbanisticki zavod grada Zagreba d.o.o., 2010.)
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Slika 24. Varijantno rjeSenje 2 (Idejni prometno urbanisti¢ki koncept uredenja srediSnjeg dijela naselja Sesvete, UZGZ 2010.)

S,
«o’/

" -

N~
//

Slika 25. Varijantno rjeSenje 3 (Idejni prometno urbanisti¢ki koncept uredenja sredisnjeg dijela naselja Sesvete, UZGZ 2010.)
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4.2.3. Cjelovita programsko — prostorna studija srediSta Sesveta iz 2015.

Analiza postojeCeg stanja prostora Sesveta, provedena u studiji Cjelovita programsko — prostorna
studija srediSta Sesveta, izradena od strane tvrtke Jurcon projekt d.o.o., ukazuje na niz specifiCnosti
koje su kljuéne za razumijevanje prostornog konteksta i definiranje buducéeg razvoja.

Prometni sustav unutar analiziranog prostora ocijenjen je kao fragmentiran i nedovoljno razvijen, s
posebnim naglaskom na slabosti u sjevernim dijelovima, gdje nedostaje koherentna mreza
prometnica. lako postoje znacajne prometne toCke, poput autobusnog i zeljezni¢kog kolodvora,
njihova integracija u Siri sustav urbane mobilnosti ostaje nedostatna. Zaklju¢eno je da je cjelovito
prometno planiranje nuzno kako bi se poboljSala unutarnja povezanost naselja, ali i povezanost sa
Sirom gradskom strukturom.

Analizom prostorno planske dokumentacije, postojeceg stanja na terenu te zahtjeva za podrucje koje
je tema ove studije predstavljene su dvije prometne varijante uredenja s ciliem pobolj$anja proto¢nosti
i sigurnosti prometa te kvalitete javnog prostora.

Varijanta 1 predvida potpunu transformaciju dijela Zagrebacke ceste u gradski trg, uz uklanjanje
kolnog prometa i preusmjeravanje vozila na obilazne pravce. Time se stvara prostraniji javni prostor,
ali realizacija zahtijeva izgradnju viSe novih prometnica i prilagodbu okolne mreze, §to ukljuCuje i
znacajne infrastrukturne zahvate.

LEGENDA

Slika 26. Cjelovito programsko — prostorna studija srediSta Sesveta: Varijantno rjeSenje 1 (Cjelovito programsko —
prostorna studijasredista Sesveta, Jurcon Projekt d.o.o., 2015)
Varijanta 2 zadrZava kolni promet cijelom trasom do Bjelovarske, ali prenamijenjuje dio juznog kolnika
za pjeSake i javni prijevoz. lako se time smanjuje propusna mo¢ prometnice, izbjegava se potreba za
kompletnom realizacijom obilaznica kao kod Varijante 1. Plan ukljuCuje premjeStanje autobusnog i
ZeljezniCkog kolodvora juzno od zeljezniCke pruge te izgradnju novih poveznica i prijelaza preko pruge
radi sigurnijeg odvijanja prometa.

Obje varijante nude poboljSanja u pogledu javnog prostora i odrzivih oblika prijevoza, no razlikuju se
po opsegu zahvata i potrebnim infrastrukturnim ulaganjima.
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Slika 27. Cjelovito programsko — prostorna studija srediSta Sesveta: Varijantno rjeSenje 2 (Cjelovito programsko —
prostorna studijasrediSta Sesveta, Jurcon Projekt d.o.o., 2015)

4.2.4. Zakljuéak

Tijekom proteklih godina izraden je niz stru€nih studija koje su se bavile razvojem podruéja Sesveta,
s posebnim naglaskom na prometnu problematiku srediSnjeg dijela naselja.

U Studiji poboljSanja funkcioniranja prometa na podrucju Sesveta iz 2008. godine navodi se kako je
analiza prometa na podrucdju Sesveta pokazala kako vodenje prometa srediStem Sesveta predstavlja
problem koji se ne moze rijeSiti primjenom odgovaraju¢ih mjera za poboljSanje uvjeta odvijanja
cestovnog prometa, ve¢ se moraju poduzeti restriktivne mjere vezane za djelomi¢no i potpuno
preusmjeravanje prometnih tokova. Takoder se navodi i kako je pjeSacki promet u srediStu Sesveta
intenzivan ondje gdje je intenzivan i motorni promet te se predlaze izgradnja pothodnika koji bi
povezivao pjeSacke hodnike Varazdinske, Bjelovarske, Ninske i Trg Dragutina Domjanica, a koji bi
se u buduénosti prosirio i do Zeljeznickog kolodvora, te produZzio i ispod Zeljezni¢ke pruge. |1z ovog
proizlazi da i sami autori studije sumnjaju u mogucnost realizacije pjeSaCke zone uz istodobno
potpuno ograni¢enje tranzithog prometa kroz srediSnje gradske ulice.

UnatoC brojnim analizama i prijedlozima, koji uglavhom ne preispituju planiranje pjeSacke zone, ve¢
ju uzimaju kao polaziste zadano vazeé¢im GUP-om Sesveta, jo$ uvijek ne postoji jedinstven stav o
tome je li uredenje srediSta Sesveta kao pjeSacke zone prostorno opravdano te prometno odrzivo.
Dosada$nji zaklju€ci i preporuke ostaju podijeljeni, §to ukazuje na sloZenost prostorno-prometnih
odnosa u srediSnjem dijelu Sesveta te potrebu za dodatnim, interdisciplinarnim promisljanjem. Daljnje
odluke o uredenju centra trebale bi se temeljiti na detaljnim prometnim analizama, procjeni utjecaja
na lokalno stanovnisStvo i svakodnevno funkcioniranje naselja te na uskladivanju s dugoro¢nim
razvojnim ciljevima Grada Zagreba i okolnih naselja.
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5.  Obrazlozenje predlozenih izmjena i dopuna prometne mreze

Tijekom rane participacije stru¢ne javnosti u rujnu 2022. godine prikupljeni su brojni prijedlozi i
komentari koji su potvrdili postojanje prometnih problema, a sudionici participacije, medu kojima je
bilo predstavnika stru¢nih udruga i akademske zajednice, istaknuli su potrebu cjelovitog pristupa
rjeSavanju prometnih pitanja Sesveta, s posebnim naglaskom na srediSnju zonu, te stoga
predstavljaju polaziste preispitivanja prometnog rjeSenja u okviru ovog postupka izmjena i dopuna.

Temeljem provedene analize postojeceg stanja, postojecih studija i druge dokumentacije, zahtjeva
javnopravnih tijela te stru¢ne procjene, predlaze se niz izmjena GUP-a Sesveta usmjerenih prema
unapredenju kvalitete prometne mreze na podrucju Sesveta. Predlozene izmjene rezultat su
sagledavanja prostorne, prometne i infrastrukturne strukture te nastoje osigurati ucinkovitije i odrzivije
prometno funkcioniranje naselja.

5.1. Optimizacija tokova tranzitnog prometa

Prometna mreza Sesveta danas je optere¢ena intenzivnim tranzitnim prometom koji se odvija kroz
sredisSnji dio naselja, odnosno Zagrebackom cestom koja ujedno predstavlja i glavni ulazno-izlazni
pravac izmedu Sesveta i srediSta Zagreba. Ovaj koridor istodobno sluzi i lokalnim kretanjima
stanovnika, ali i tranzithom prometu koji povezuje srediSte Zagreba s podruc¢jima sjevernih i istonih
naselja zagrebacke okolice (Kasine, Dugog Sela, Popovca i dr.). Takvo preklapanje funkcija uzrokuje
uCestala prometna zagusenja, osobito u jutarnjim i popodnevnim satima, te smanjenu sigurnost
prometa. Nedostatak realiziranih paralelnihn prometnih koridora i nepostojanje odgovarajucih
denivelacija zeljezni¢ke pruge dodatno pogorSavaju situaciju, jer zeljeznica fizi¢ki dijeli naselje na
sjeverni i juzni dio, ¢ime je onemoguéena ravnomjerna i funkcionalna raspodjela prometnih tokova.

Opterecenje tranzitnim prometom samog srediSta Sesveta znaCajno ¢e se smanijiti izgradnjom
produzene Branimirove ulice do Varazdinske ceste i spojem na produzenu Kolakovu koje ¢e zajedno
Ciniti svojevrsnu sjevernu paralelu Aveniji Dubrava. Ovaj spoj ¢e olak$ati tranzite prema sjevernim
naseljima gradske Cetvrti (Vugrovec, Kasina, Adamovec i dr.) i dalje prema Varazdinu. Medutim,
tranzitni promet iz smjera Dugog Sela kao i lokalni promet iz naselja Kobiljak, Novaki, Sesvetski
Kraljevec sukladno vaze¢im prometnim rjeSenjima vazeceg GUP-a, i dalje gravitira prema sredistu
Sesveta i Zagrebackoj cesti kao najblizem funkcionalnom prometnom koridoru.

Uz cestovnu mrezu, postoje i nedostatno razvijeni oblici odrzivog prometa. PjeSacka i biciklistiCka
infrastruktura su fragmentirane, a javni prijevoz, iako prisutan, nije u dovoljnoj mjeri integriran s
ostalim oblicima mobilnosti $to dodatno negativno utje€e na promet u sredistu naselja.

5.1.4.

Slika 28. Pregledna karta prijedloga za optimizaciju tokova tranzitnog prometa (5.1.)
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Ovim izmjenama i dopunama unutar granica GUP-a Sesveta u smislu unaprjedenja odnosno
optimizacije tokova tranzitnog prometa predlaze se:

5.1.1. Prosirenje planskog koridora Varazdinske ceste

Varazdinska cesta predstavlja jedan od glavnih izlaznih prometnih pravaca iz Sesveta prema
sjeveroistocnom dijelu Zagreba i ¢voru Popovec te zbog svoje funkcionalne vaznosti, ova cesta
podnosi znac¢ajno prometno opterecenje.

Vaze¢im GUP-om Sesveta Varazdinska cesta sjeverno od raskriZja s ulicom Vladimira Vidri¢a
(buduéom produzenom Branimirovom) je odredena kao glavna gradska prometnica u Sirini od oko 9
m bez ucrtanih linija rezervacije proSirenja prometnice, $to ne odgovara niti planiranoj kategoriji niti
predvidenom optereéenju koje ¢e se dogoditi po realizaciji koridora produzene Branimirove ulice.
Sirina katastarske Gestice 2517/1 k.o. Sesvete Novo je priblizno 15m, no susjedne &estice s obje
strane su takoder upisane kao opc¢e dobro — javna cesta stoga se predlaZze proSirenje planskog
koridora Varazdinske ceste na 25 metara.

Slika 29. Prijedlog proSirenja koridora Varazdinske ceste (5.1.1.)
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5.1.2. Nova gradska ulica - produzetak smjera Branimirove ulice

S ciliem smanjenja prometnog opterecenja na Varazdinskoj, ali i Bjelovarskoj / Sesvetskoj cesti, te
stvaranja alternativhog pravca za povezivanje Sesveta s Kraljeveckim Novakima, analizirana je
mogucnost formiranja novog prometnog koridora u nastavku planiranog koridora produzene
Branimirove ulice. Predlaze se novi koridor po katastarskoj ¢estici 2518 k.o. Sesvete Novo Sirine 20
metara, kategorije gradska ulica, prema isto¢noj granici GUP-a Sesveta, uz moguc¢nost povezivanja
s Glavnom ulicom i Popovec¢kom cestom u Novakima. Analizom terenskih uvjeta utvrdeno je da se
koridor moze planirati kroz pretezito neizgradeno podrucje te omoguditi povezivanje produzene
Branimirove s ve¢ planiranim prometnim pravcem Kkoji prolazi postoje¢im prolazom ispod autoceste
A4. Ovaj novi prometni pravac predloZen je zahtjevom Vije€a gradske Cetvrti Sesvete, a ima uporiste
u starijim prostornim planovima (Generalni urbanisticki plan naselja gradskog karaktera Sesvete,
1986.).

Slika 30. Prijedlog produzZetka smjera Branimirove ulice (5.1.2.)
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5.1.3. Nova gradska ulica kroz Sumu Gajisée

S ciliem osiguravanja uravnoteZene distribucije prometa, a istovremeno kako bi se o¢uvao prirodni
krajobraz potoka koji predstavlja zapadni rub Sume Gaiji¢e (a juZnije se nastavlja u kanal potoka
Jelkovec), planski koridor nerealizirane gradske prometnice, koja poclinje na raskrizju sa
Varazdinskom cestom a zavrSava raskriziem Tekijske ulice sa Sesvetskom cestom, izmjesta se
prema istoku, postujuci postoje¢e katastarske Cestice: Sumski put (k.C. 2518 k.o. Sesvete Novo) i
planiranu prometnicu u zoni Ciglana (k.€. 511/7 k.o. Sesvetski Kraljevec). Nova gradska ulica planira
se u Sirini 18 metara, a predstavlja drugi element optimizacije tokova tranzitnog prometa kojim se
omogucuje povezivanje koridora produZzene Branimirove ulice prema istoku i Sesvetske ceste. U
sklopu novog rjeSenja ukidaju se dva planska koridora: jedan zapadnije, produzetak ulice Blage
Zadre, te jedan istognije od predloZenog koridora, uz potok Crnec te se sukladno tome korigira i trasa
produljene Vocinske ulice. Ovakvo rjeSenje omogucuje preusmjeravanje znacajnog dijela tranzitnog
prometa iz centra, Cime se smanjuje prometno opterecenje u sredistu.
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Slika 31. Prijedlog nove gradske ulice kroz Sumu Gajisce (5.1.3.)
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5.1.4. Nova glavna gradska ulica uz kanal potoka Jelkovec

Savska cesta u Jelkovcu , planske kategorije sabirna ulica, danas je znac¢ajno optere¢ena prometom
gospodarske zone jer je jedina ulica isto¢no koja ostvaruje prometni spoj sa Slavonskom avenijom i
srediStem Sesveta. Planom je predvideno da ulica Ivice Lovingica i ,Ulica 2“ (UPU gospodarska zona
Sesvete — sjever), obje kategorije gradska ulica, preuzmu vecinu tranzitnog prometa sa spojem na
produzenu Vukovarsku, odnosno Slavonsku aveniju. Medutim uz ulicu lvice Lovin€i¢a i Savsku cestu
planirana je individualna stambena izgradnja zbog ¢ega nisu niti Sirinom niti okolinom primjerene za
tranzitni promet. 1z navedenih razloga, a kao dodatni element rastereéenja tranzitnog prometa prema
jugu predlaze se nova glavna gradska ulica, Sirine koridora 20 metara, uz kanal / regulirano korito
potoka Jelkovec. Nova prometnica povezuje se na sjeveru spojem na Sesvetsku cestu u zoni raskrizja
s Tekijskom ulicom, deniveliranim prijelazom preko Zeljezni¢ke pruge (podvoznjak), te spojem na
planiranu produzenu Vukovarsku (144. brigade Hrvatske vojske) na jugu. Navedeni koridor bio je
planiran GUP-om naselja gradskog karaktera Sesvete iz 1986., a u novije vrijeme predlozen je i
elaboratom PolaziSta projekta Zelene i plave Sesvete (2016.) Zbog novoplanirane prometnice, nije
viSe potrebno planirati paralelnu trasu sa zapadne strane potoka neposredno uz njezin sjeverni dio.
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Slika 32. Prijedlog nove glavne gradske ulice uz kanal potoka Jelkovec (5.1.4.)
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5.2. Integracija prostora sjeverno i juzno od ZeljezniCke pruge

Prostor Sesveta juzno od Zeljezni¢ke pruge, izmedu naselja Sopnica te Starog i Novog Jelkovca,
karakterizira izrazita fizicka i funkcionalna odvojenost u odnosu na prostor sredista Sesveta. Osnovni
problem ovog prostora nije opterecenje tranzitnim prometom smjera istok - zapad (zbog blizine
Slavonske avenije), ve¢ prometni pristupi srediStu Sesveta i sjeveroistocnim dijelovima Zagreba koji
ovise o mogucnostima prijelaza ZeljezniCke pruge. Uz to, naselje Novi Jelkovec, kao planski
izgradeno naselje s pretezito stambenom funkcijom, danas je prostorno dislocirano od povijesne i
administrativne jezgre Sesveta, a izmedu ova dva podrucja nalazi se gospodarska zona s nizom
proizvodnih, skladiSnih i poslovnih sadrzaja.

GUP Sesveta planira sedam deniveliranih prijelaza zeljeznicke pruge za kolni promet (ne raCunajuci
nadvoznjak autoceste A4) te tri iskljuCivo za pjeSacko-biciklistiCki promet. Od navedenog samo je
nadvozZnjak na ulici Ljudevita Posavskog realiziran, a podvoznjaci na Jelkoveckoj ulici i Strojarskoj
cesti su u odredenoj fazi izrade projektne dokumentacije. Od prijelaza koji su planirani GUP-om
Sesveta, ali do danas nisu izvedeni, isticu se dva koja su planirana kao alternativni koridor glavne
gradske ulice (Ninske ulice) — zaobilaznice sredidta Sesveta Ciji su tehnicki i prostorni aspekti
realizacije posebno razmotreni.

U okviru ovog dokumenta predlaze se nekoliko izmjena koje imaju za cilj poboljSanje prometne
funkcionalnosti podrucja te omogucéavanje bolje prostorne i prometne povezanosti izmedu sjevernog
i juznog dijela Sesveta, ¢ime se doprinosi cjelovitom razvoju prometne infrastrukture.

Slika 33. Pregledna karta prijedloga za integraciju prostora sjeverno i juzno od Zeljezni¢ke pruge (5.2.)
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5.2.1. Prosirenje sjevernog dijela koridora nadvoznjaka u Ulici Ljudevita Posavskog

Kao &to je prethodno navedeno, od svih planiranih Zeljezni¢ko - cestovnih prijelaza na podrucju
Sesveta, do danas je jedino u Ulici Ljudevita Posavskog izvedeno prometno rjeSenje u dvije razine.
RijeC je o nadvoznjaku koji omogucuje nesmetano krizanje cestovnog i zZeljezniCkog prometa te
ujedno osigurava minimalnu potrebnu razinu sigurnosti s obzirom na to da je uz kolnik izveden i
nogostup koji omoguéuje sigurno kretanje pjeSaka. Time je zadovoljena osnovna potreba za
odvajanjem pjeSackog prometa od motoriziranog, medutim, postojeci prometni kapacitet nadvoznjaka
pokazuje se nedostatnim u odnosu na postoje¢u prometnu potraznju, osobito tijekom vrsnih sati kada
dolazi do stvaranja zagusSenja i usporavanja prometa. Objekt je nedovoljnog kapaciteta za postojeée
prometno opterecenje, Sto upucuje na potrebu za njegovom rekonstrukcijom i dogradnjom u svrhu
povecanja proto¢nosti. Takoder, ne postoje ni odvojene trake za javni promet autobusa, ali ni prostor
koji bi omogucio uspostavu biciklistickih staza, $to dodatno ograniCava prometnu funkcionalnost
nadvoznjaka.

S obzirom na navedeno, a u skladu s zahtjevom Vijeéa gradske Cetvrti Sesvete, predlaZze se
proSirenje sjevernog dijela koridora kako bi se osigurali prostorni uvjeti za rekonstrukciju i dogradnju
nadvoznjaka.

Slika 34. ProSirenje sjevernog dijela koridora nadvoZnjaka u Ulici Ljudevita Posavskog (5.2.1.)

5.2.2. Ukidanje planirane denivelacije alternativhog koridora Ninske (zaobilaznice
sredista) u zoni Sljemena

Zamisao potpunog izmjestanja tranzitnog prometa i planiranja srediSnjeg sesvetskog raskrizja kao
pjeSacke zone podrazumijevala je reorganizaciju danasnjih prometnih tokova odnosno planiranje
zaobilaznice sredista. Juzno od ZeljezniCke pruge na prostorima bivSe tvornice Sljeme planirano je
razvijanje novih javnih i drustvenih sadrzaja te realizacija intermodalnog terminala kao poc&etno
zavrSne toCke za javni autobusni promet s juZne strane ZeljezniCke pruge. 1z navedenih razloga bilo
je opravdano omoguditi razmatranje razli€itih alternativninh prometnih rijeSenja svladavanja Zeljeznicke
pruge kao prostorne prepreke kolnom prometu. Medutim od dono$enja osnovnog GUP-a Sesveta
2003. godine do danas proteklo je vise od 20 godina, izradena je nekolicina studija koje nisu polucile
Zelijene rezultate niti potaknule postupke provedbe, a srediSte Sesveta ostalo je optereceno
intenzivnim tranzitnim prometom i nedoreenim prostorno-planskim i prometnim rjeSenjima.
Realizacija prometnog koridora paralelnog s koridorom Ninske ulice, juzno od Zeljezni¢ke pruge,
podrazumijevala bi prostorno zahtjevne infrastrukturne =zahvate, uklju€ujuéi izgradnju dva
podvozZnjaka ili nadvoznjaka, $to bi rezultiralo sloZenim tehnickim rjieSenjima i negativnim utjecajem
na prostornu cjelovitost srediSta Sesveta, uz znacajna financijska ulaganja. Takva rjeSenja ne samo
da bi narusila prostorne odnose i vizualni identitet podrucja uz prugu, nego bi otezala stvaranje
kvalitetnih javnih i pjeSackih prostora koji su kljucni za urbanu regeneraciju prostora bivsih tvornica
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Slieme i Badel, ali i srediSta Sesveta opcenito, zbog €ega je Vijeée gradske Cetvrti Sesvete zatrazilo
preispitivanje zadrzavanja oba koridora te ukidanje jednog od njih.

S obzirom na navedeno, osobito problematiku denivelacija prema juznom koridoru, koje su se
pokazale zahtjevne u smislu prostorne izvedivosti i funkcionalne opravdanosti, ovim se izmjenama i
dopunama predlaze zadrzavanje koridora Ninske i ulice Livadarski put s izmjenom planske kategorije
iz glavne gradske ulice u plansku kategoriju gradske ulice, ali bez ucrtavanja planiranih denivelacija.
U odredbama za provedbu GUP-a zadrzat ¢e se moguénost realizacije deniveliranih raskrizja prema
prometnim potrebama i prostornim mogucnostima.
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Slika 35. Prijedlog ukidanja planirane denivelacije alternativnog koridora Ninske ulice (5.2.2.)
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5.2.3. Ukidanje planirane denivelacije kod Zeljeznickog stajaliSta Sesvetska Sela

Na podruéju Sesvetskih Sela i Sesvetske Selnice jedini cestovni prijelaz ZeljezniCke pruge se nalazi
na Selni¢koj odnosno Remetskoj ulici i izveden je u istoj razini. GUP-om Sesveta planirano je ukidanje
navedenog prijelaza u razini te gradnja novog podvoZnjaka na ulici Bure Hercega s nastavkom na
Medugorsku ulicu, koji bi omogucio kontinuirano povezivanje gradskih ulica Industrijske ceste i
Glavne ulice u Sesvetskim Selima. Medutim, u tijeku je izgradnja zeljeznickog stajaliSta Sesvetska
Sela u sklopu kojeg se realizira i pjeSacko-biciklistiCki pothodnik, te parkiraliSta sa sjeverne i juzne
strane. Projektnim rjeSenjem ovog zahvata nisu uzeti u obzir niti prostorni zahtjevi za realizaciju
denivelacije kolnog prometa niti injenica da je uz sjevernu stranu zZeljezniCke pruge planiran koridor
gradske ulice. Iz navedenih razloga predlaZze se ukidanje planirane denivelacije ulice Bure Hercega
uz zadrZavanje planske oznake pje$acko-biciklistickog prijelaza, a funkcionalna povezanost za
motorni promet osigurava se denivelacijom na novom koridoru uz kanal potoka Jelkovec.

Slika 36. Prijedlog ukidanja denivelacije kod Zeljezni¢kog stajalista Sesvetska Sela (5.2.2.)

5.2.4. Novi denivelirani prijelaz zeljeznicke pruge

Planiranje nove glavne gradske ulice uz kanal potoka Jelkovec obrazlozeno je pod to¢kom 5.1.4.
Navedeni koridor bio je planiran GUP-om naselja gradskog karaktera Sesvete iz 1986. Mjesto na
kojem je planiran deniveliran prijelaz Zeljeznicke pruge predstavlja jedino mjesto u gusto izgradenom
podru€ju izmedu Bjelovarske / Sesvetske ceste i pruge gdje je moguce ostvariti denivelaciju u
potrebnoj duljini bez zna€ajno negativnog utjecaja na postojeéu izgradenu strukturu. (grafiCki prikaz
pod tockom 5.1.4.)
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5.2.5. Povezivanje Sljemena i Sesvetske Selnice — Selni¢ka ulica

Selni¢ka ulica nastala je kao povijesni put od Sesveta do Dumovca, a u naravi je sabirna ulica ovog
prostora. Pruzni prijelaz za motorna vozila koji trenutno postoji u nastavku Remetske ulice, izveden
je u istoj razini s prugom, Sto znaci da dolazi do krizanja cestovnog i Zeljeznickog prometa Sto
predstavlja ogranic¢enje u pogledu sigurnosti, proto¢nosti i buduceg kapaciteta prometa. Vazeéi GUP
Sesveta planirao je denivelirani prijelaz zeljeznic¢ke pruge u blizini Zeljezni¢kog stajalista na ulici Pure
Hercega, medutim ovim izmjenama i dopunama se on ukida, a povezivanje sa prostorom sjeverno
od zeljezni€ke pruge se planira novim deniveliranim prijelazom uz kanal potoka Jelkovec. Kako bi se
ostvarila prometna protoénost ovog prostora predlaZze se ucrtavanje sjevernog dijela koridora
Selni¢ke ulice kao prometnice bez kategorije i povezivanje s planiranim prometnim koridorom uz
ZeljezniCku prugu. S obzirom da na mjestu postojeceg zeljeznicko - cestovnog prijelaza nije planiran
prijelaz za motorna vozila, ova prometna veza predstavlja kljucni element povezivanja Sesvetske
Selnice sa zapadnim prostorom Sesveta.
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Slika 37. Prijedlog povezivanja Selnicke ulice novom prometnicom do prostora Sliemena (5.2.3.)
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5.2.6. Povezivanje Sesvetske Selnice i Dumovca - Travanjska ulica

Zbog potrebe za poboljSanjem prometne povezanosti prostora isto€no od Sesvetske Selnice, a juzno
od ZeljezniCke pruge, predlaZze se povezivanje postojece ulice Bure Hercega s Travanjskom ulicom i
ulicom Kate Pudak. Planiranjem kategorizirane gradske ulice, trasom vec¢ ostvarene ulice kroz
postojeéi prolaz ispod autoceste A4, uspostavlja se izravna prometna povezanost s prostorom izvan
obuhvata GUP-a Sesveta, tj. naseljem Dumovec i juznim dijelom naselja Sesvetski Kraljevec.
ég;

Slika 38. Prijedlog povezivanja Ul. Bure Hercega s Travanjskom ulicom (5.2.4.)
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5.3. Unaprjedenje prometne mrezZe uzeg sredista Sesveta

Prometno optereéenje je jedna od najvecih prepreka kvalitetnom i odrZivom razvoju sredisSta Sesveta.
Razlog tome nije samo u opterecenju tranzitnim prometom, koje Ce se realizacijom produzene
Branimirove znacajno umanijiti, ve¢ i nedovoljna protoCnost mreze za promet lokalnog karaktera.
Zagrebacka cesta i Bjelovarska ulica jedina su ,kraljeznica“ prostora koja trenutno nema alternative,
odnosno, jedini proto¢ni alternativni put je preko Bistricke i TrakoS¢anske ulice.

Takoder o temi uredenja pjeSacke zone u sredistu Sesveta uz ukidanje kolnog prometa se ve¢ mnogo
promisljalo, ali u ovom trenutku ne postoje ujednacéeni stavovi niti relevantni podaci kojima bi se moglo
zapoceti s radnjama na realizaciji pjeSacke zone. U skladu s postoje¢im planskim odredbama, za
srediSnji dio Sesveta i dalje je potrebno zadrzati status pjeSacke zone, medutim, njezin koncept
isklju€ivo pjeSackog prostora potrebno je dodatno preispitati u okviru izrade Urbanisti¢kog plana
uredenja srediSta Sesveta, a takvo uredenje prethodno omoguciti GUP-om. Ovim predlozenim
izmjenama osigurava se preduvjet za cjelovitu urbanisti¢ku transformaciju sredista Sesveta, uz jasniju
organizaciju prometnih tokova, bolju povezanost pjesackih i biciklistiCkih pravaca te stvaranje uvjeta
zarazvoj javnih, drustvenih i poslovnih sadrzZaja koji pridonose aktivaciji srediSnjeg gradskog prostora.

UrbanistiCkim planom uredenja sredidta Sesveta potrebno je detaljno analizirati prometne potrebe
stanovnika, poslovnih korisnika i javnih sluzbi te definirati stupanj zadrZzavanja motornog prometa
unutar zone, ali uz stroga ograni¢enja intenziteta prometa i funkcije prostora. Predlaze se preispitati
mogucnost kontroliranog prolaska motornog prometa kroz srediste, uz najviSe dvije prometne trake,
koje bi sluzile lokalnom prometu, pristupu objektima unutar centra, javhom gradskom prometu te
ograni¢enom broju vozila u tranzitu. Navedenim bi se omogucila osnovna prometna funkcionalnost,
ali bez stvaranja uvjeta za tranzitno prometovanje velikog broja motornih vozila kroz pjeSacku zonu i
stvaranja znacajnijeg prometnog opterecenja kroz srediste naselja koje treba planirati kao kvalitetni
javni prostor.

Kako bi se ovakva intervencija mogla realizirati potrebno je omoguéiti proto€nost kontaktne prometne
mreze. GUP-om Sesveta ve¢ postoje planski koridori koji ¢e to omoguciti: ulice O.lvekoviéa - Zinke
Kunc i spoj na Budimsku ulicu je sjeverna poveznica, a Ninska ulica sa spojevima na Zagrebacku i
Bjelovarsku ulicu u razini Starigradske je juzna poveznica koja se planira uz zeljezni¢ku prugu.

Slika 40. Pregledna karta prijedloga unaprjedenja prometne mreZe uZeg sredista Sesveta (5.3.)
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Ovim izmjenama i dopunama za podrucje uzeg srediSta Sesveta predlaze se:

5.3.1. Promjena kategorizacije koridora juzno od zeljezni¢ke pruge — Livadarski put

U vazeéem GUP-u Sesveta planirana su dva paralelna prometna koridora koji prate trasu zeljeznicke
pruge Zagreb - Dugo Selo. Prvi koridor planiran je sa sjeverne strane zeljeznicke pruge, djelomi¢no
realiziran kao Ninska ulica, dok je drugi planiran juzno od zeljezniCke pruge preko prostora bivse
tvornice Slieme sve do Jelkovecke ulice. Ovakvo obostrano rieSenje sa planiranim deniveliranim
prijelazima ZeljezniCke pruge imalo je za cilj osigurati rasterecenje sredista Sesveta te omoguciti bolju
povezanost i dostupnost prostora uz prugu i juzno od pruge. Ipak, treba naglasiti da u vaze¢em planu
kao ni u dostupnoj dokumentaciji nije bilo jasno definirano na koji je nacin bila predvidena njihova
denivelacija, je li rije€¢ o nadvoznjacima ili podvoznjacima, niti je bilo razjasnjeno da li je alternativni
koridor planiran u funkciji intermodalnog terminala mozda bio zami$ljen u cijelosti kao podzemno
rieSenje. Nedostatna odredenost prostornim planom ostavlja prostor za Siroki raspon mogucih
rieSenja, medutim od donoSenja osnovnog GUP-a Sesveta 2003. godine do danas proteklo je vise
od 20 godina, a do konacne odluke i realizacije nije doslo.

S obzirom na navedeno, poglavljem 5.2.2. obrazloZzeno je ukidanje deniveliranih prijelaza
alternativnog koridora zaobilaznice sredidta Sesveta, a po pitanju samog juznog koridora uz prugu
(Livadarski put) predlaze se zadrzavanje planskog koridora u kategoriji gradske ulice. Sirina koridora
zadrzava se na 20 metara radi adekvatne realizacije pristupa juznom dijelu intermodalnog terminala.
Novi koridor se u navedenoj Sirini produljuje do novog koridora glavne gradske ulice uz potok
Jelkovec, pri éemu Ce se njegova detaljna razrada definirati urbanisti¢kim planovima uredenja Sljeme
Sesvete i gospodarske zone.

Slika 41. Prijedlog ukidanja kategorizacije koridora i njegovih denivelacija (5.3.1.)
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5.3.2. Povezivanje Ninske ulice i Zagrebacke ceste na prostoru zone Badel

U provedenoj analizi moguénosti izmjestanja ili redefiniranja koridora Ninske ulice posebna se paznja
posvetila njegovoj integraciji s razvojnim projektima u Sirem podrucju sredista Sesveta, osobito na
prostoru nekadasnje tvornice Badel. Buduéi da taj prostor predstavlja klju¢no urbano podrucje za
buduc¢u transformaciju, cilj takvog pristupa bio je uspostaviti uravnotezenu prometnu i urbanisti¢ku
strukturu koja omogucuje bolje povezivanje srediSta Sesveta s ostalim dijelovima naselja, uz
istovremeno smanjenje prostornog pritiska na zone neposredno uz Zeljezni¢ku prugu.

S obzirom na navedeno, predlaze se produljenje koridora Ninske ulice prema zapadu i povezivanje
sa Zagrebackom cestom u produzetku Ulice Otona lvekovi¢a, te stvaranje prostornih uvjeta za
oblikovanje novog Cetverokrakog raskrizja Zagrebacka cesta — Ulica Otona lvekovica — Ninska ulica.

5.3.3. Nova nekategorizirana prometnica u zoni Badel

Nastavno na obrazloZenje iz poglavlja 5.3.2., a radi omoguc¢avanja jednostavnije provedbe na
prostoru zone Badel, predlaze se formiranje nove nekategorizirane prometnice kroz zonu Badel, koja
Ce osigurati izravnu vezu na Zagrebacku cestu. S obzirom na blizinu postojecih raskrizja Zagrebacke
ulice s Ulicom Ljudevita Posavskog te Zagrebacke ulice s Ulicom Anke Krizmani¢, predlaze se
planiranje spoja u obliku uljeva—izljeva kako bi se osigurala bolja proto¢nost i sigurnost prometa.

Slika 43. Prijedlog nove nekategorizirane ulice u zoni Badel (5.3.3.)
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5.3.4. Spoj produzene Ninske ulice i Starigradske ulice

U skladu s predlozenim ukidanjem denivelacija i alternativhog koridora Ninske ulice zbog prostornih
ograni€enja, predlaze se povezivanje Ninske ulice s Bjelovarskom ulicom, u kategoriji gradske ulice.
Povezivanjem Ulice O. Ivekovi¢a, TrakoS¢anske ulice, Ulice brace Oruzec i produzene Starigradske
ulice na Ninsku ulicu ostvaruje zatvoreni prsten gradskih ulica oko srediSta Sesveta.

S

Slika 44. Prijedlog spoja Ninske ulice i Starigradske ulice (5.3.5.)
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5.4. Prijedlozi za unaprjedenje pjeSacke i biciklistiCke mreze u Sesvetama

Izgradnja pjeSackih i biciklistiCkih staza odredbama za provedbu GUP-a Sesveta je omoguéena na
povrdinama svih namjena, s$to ukazuje da ve¢ postoje preduvjeti za razvoj odrzive mobilnosti i bolje
povezivanje naselja za pjeSake i bicikliste. Medutim, unato¢ planskoj moguénosti izgradnje, mogucée
je konstatirati da je biciklisticka mreza na podrucju Sesveta i dalje nerazvijena i nedovoljno povezana.

Kartografskim prikazima GUP-a Sesveta mreza biciklistiCkih povrSina je planirana u svim
prometnicama kategorije glavna gradska ulica, te u veéini kategorije gradska ulica, a odredbama za
provedbu GUP-a Sesveta se omogucuje humanizacija i transformacija postojece uliCne mreze
podredene automobilskom prometu prioritizacijom pjeSackog i biciklistickog prometa te planiranjem
zelenih zona uz preporuku koridtenja rjeSenja utemeljenih na prirodi. Takoder, novim planskim
odredenjem potoka u GUP-u Sesveta (hamjena Vodotok sa zastitnim koridorom — V) omogucuje se

uredenje povrsina uz potoke kao zelena povrsina u kojoj se osiguravaju uvjeti za revitalizaciju potoka,
ali i uredenje pjesackih, a ovisno o lokalnim uvjetima i biciklisti¢kih prometnih povrsina.

Ovi prijedlozi predstavljaju temelj za stvaranje integriranog prometnog sustava Sesveta, koji ujedno
potiCe odrzivu mobilnost, smanjuje prometno opterecenje na srediste naselja i poveéava kvalitetu

zivota stanovnika kroz formiranje novog javnog prostora u obliku zelenog, dostupnog i funkcionalnog
poteza izmedu Novog Jelkovca i Zeljeznicke pruge.
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Slika 45. Pregledna karta prijedloga unapriedenja pjesacke i biciklisticke mreze (5.4.) — shematski prikaz pjeSackih (Zuto i
narancasto) i biciklistickih povrsina (zeleno)
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5.41. Pjesacko-biciklisticka poveznica Novog Jelkovca i srediSta Sesveta

Naselje Novi Jelkovec planirano je za oko 10 000 stanovnika u okruZenju gospodarske zone. Prema
srediStu Sesveta ne postoje izvedene kvalitetne pjeSacke i biciklistiCke povrsine zbog ¢ega stanovnici
ovise 0 javnom prijevozu ili osobnom motornom prijevozu. Stoga je nuzno uspostaviti novu
funkcionalnu i direktnu vezu prema sredistu Sesveta i zeljeznickom kolodvoru. Ovim izmjenama i
dopunama ne predlaze se intervencija na razini prometne mreze jer planirana prometnica vec¢ postoji,
,2Ulica 8“ Cija trasa i presjek su detaljno odredeni UPU-om gospodarska zona Sesvete — sjever. No da
bi pjeSacko-biciklisticka veza bila kvalitetno ostvarena predlaZe se i preispitivanje planiranih sadrzaja
i nove namjene: priblizno po trasi arheoloskog podrucja Rimska cesta planirana je javna zelena
povrSina — tematska zona (Z3). Navedeni potez planira se s naglasenom krajobraznom
komponentom, a omogucuje izgradnju javnih sadrzaja (male izgradenosti Cestice), i time ostvaruje
viSestruku ulogu: prostornu, prometnu i ekolosku. ,Ulicu 8“ potrebno je projektirati u skladu s nacelima
“zelenih ulica”, s drvoredima, biciklistickim stazama, prioritetima javnog prijevoza i smirenim
prometom. Takva prometnica, s planiranim pjeSackim i biciklistiCkim stazama te javnim prijevozom,
predstavljala bi novu urbanu os i kljuéni element uravnotezenog razvoja naselja.

Slika 46. Prijedlog pjeSacko-biciklisticke poveznice Novi Jelkovec — Srediste Sesveta (5.4.1.)

31



5.4.2. Nova pjesacka poveznica od zone Badel do srediSta Sesveta

Radi stvaranja zone naglasenog urbaniteta, na prostoru zone Badel propisuje se obveza planiranja
pjeSacke Setnice prema sredistu Sesveta. Radi povec¢anja sigurnosti i ugodaja pjeSaka potrebno ju je
planirati unutar zone za gradnju, odmaknutu od prometnica. Realizacija ovog poteza znacajno ¢e
unaprijediti dostupnost sadrzaja duz trase, koji se nalaze na pjeSacki prihvatljivim udaljenostima od
zeljezni¢kog kolodvora i drugih sadrzaja u sredistu Sesveta.
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Slika 47. Nova pjeSacka poveznica od zone Badel do sredi$ta Sesveta (5.4.2.)
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5.4.3. Pjesacko-biciklisticki potez od Kolakove ulice do Zagrebacke ceste

Na temelju zahtjeva VijeCa gradske Cetvrti Sesvete predlaze se ukidanje planiranog prometnog
koridora koji povezuje produzenu Kolakovu ulicu s Ulicom Narcisa, koridor se zadrzava isklju€ivo kao
pjeSacko-biciklistiCka povrsina. Na lokaciji je ve¢ izgraden pjeSacki most, no uzimajuci u obzir njegov
moguci znacaj za buduci razvoj poveznica zelene infrastruktrue, predlaze se da koridor ostane ucrtan
u GUP-u Sesveta s oznakom pjeSacke i biciklisticke prometne povrSine. Dodatno, predlaze se
planiranje novih oznaka za pjeSacke i biciklistiCke povrSine na prometnim koridorima u naselju Brestje,
s ciliem kvalitetnije integracije pjeSackog i biciklistickog prometa u mrezu ulica.
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Slika 48. Prijedlog pjeSacko-biciklistickog poteza od Kolakove ulice do Zagrebacke ceste (5.4.3.)
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5.5.  Promet u mirovanju

Planirana javna garaza u centru Sesveta predvidena je u juznom dijelu pjeSacke zone, u neposredno;j
blizini Trga Dragutina Domjani¢a. U Studiji poboljSanja funkcioniranja prometa na podruc¢ju Sesveta
iz 2008. godine, polazeéi od zaklju¢aka vezanih za analizu problema parkiranja na prostoru Sesveta,
navodi se kako se uocCeni problemi vezani za parkiranje moraju rjeSavati kombinacijom mogucih
rieSenja koja obavezno uklju¢uju Park & Ride model ,...kao jedno od prihvatljivih rieSenja, ne samo
za podrucje Sesveta vec i Sire za podrucje Zagreba, podrazumijeva na podrucju Sesveta izgradnju
veceq broja parkiralista velikog kapaciteta te prihvatljiv prijevoz do lokalnog distributivnog centra koji
se razvija na prostoru Ninske ulice (Zeljeznicki kolodvor i autobusni terminal)® (str 295).

lako postoji jasna potreba za izgradnjom garaze na ovom podrucju, toéna lokacija objekta garaze
zahtijeva dodatnu analizu. Zbog toga se predlaze da se u sklopu izrade Urbanisti¢kog plana uredenja
srediSta Sesveta detaljno ispita najpovoljnija pozicija garaze, uzimajuéi u obzir prometne tokove,
mogucnosti pristupa vozila te utjecaj na funkcioniranje pjeSacke zone i okolnih sadrzaja. Cilj je odrediti
optimalnu lokaciju koja ¢ée osigurati u€inkovito prometno povezivanje, smanijiti prometno opterecenje
okolnih ulica te doprinijeti boljoj organizaciji prometa u mirovanju.

U GUP-u Sesveta iz navedenog razloga briSe se oznaka G juzno od Muzeja Prigorja, ali je oznaku
P/G (parkiralite — garaza) na prostoru omedenom Ninskom i Zagrebac¢kom ulicom te potokom Vuger,
potrebno zadrzati.

Takoder, preporuCuje se zadrzavanje oznake P (parkiraliste) kod Zeljezni€kog stajalidta Sesvetska
Selnica i zeljezni¢kog stajaliSta Sesvetski Kraljevec, kao vaznog elementa intermodalnog povezivanja
cestovnog i zeljezniCkog prometa.
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Slika 49. Pregledna karta oznaka parkiralista i garaza (5.5.)
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5.6. Ostale izmjene

U nastavku su sazeto prikazani prijedlozi pojedina¢nih izmjena i dopuna prometne mreze GUP-a
Sesveta. Svaki prijedlog oznacen je brojevima od 5.6.1. do 5.6.3. Prijedlozi su prikazani na
kartografskom prikazu Slika 46., radi jednostavnijeg pregleda, te su ukratko opisani u nastavku.

Slika 50. Pregledna karta ostalih prijedloga izmjena na prometnoj mrezi u GUP-u Sesveta (5.6.)

5.6.1. Prijedlog novih prometnih koridora

PredlaZe se ukidanje postojeceg Urbanistickog plana uredenja GajiScCe - istok te ucrtavanje novog
prometnog koridora radi pojednostavljenja provedbe, osiguranja dostupnosti te dostatnosti prometne
mreze.
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Takoder se predlaze i ukidanje UrbanistiCkog plana uredenja Kobiljak — srediste, te ucrtavanje novog
prometnog koridora po postojecoj katastarskoj Cestici s ciliem osiguranja kvalitetnog prometnog i
prostornog razvoja predmetnog podrudja.
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Slika 52. Prijedlog novog prometnog koridora na podrucju UPU Kobiljak

5.6.2. Prijedlog korekcije postojecih koridora
PredlaZe se izmjena koridora na spoju Sopni¢ke ulice i Ulice lvana Sandeli¢a kako bi se planirano
prometno rjeSenje uskladilo s postoje¢im stanjem na terenu. Takoder se predlaze proSirenje koridora
Ulice Anke Krizmanic na spoju sa Zagrebackom cestom radi stvaranja uvjeta za oblikovanje raskrizja
s odgovarajuc¢im brojem prometnih traka i primjerenim radijusima skretanja.

Slika 54. Prijedlog prosirenja koridora Ul. Anke Krizmanic na spoju sa Zagrebackom cestom
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Nadalje, uzimajuci u obzir kategoriju prometnice kao glavne gradske ulice, predlaze se proSirenje
koridora ZagrebacCke ceste od kué¢nog broja 50 do potoka Vuger, kao i Sesvetske ceste u zoni
raskrizja s Tekijskom ulicom.

Slika 55. Prijedlog proSirenja koridora Sesvetske ceste

S ciliem postizanja funkcionalnijeg i smislenijeg uklapanja predmetnog koridora u postojeéu mrezu
prometnica, predlaze se korekcija koridora gradske ulice te formiranje spoja na Ulicu Stojana
Vuci¢evica. Navedena korekcija predstavlja ispravak odstupanja koje je uneseno u prethodnim
izmjenama i dopunama GUP-a Sesveta, a koje nije postojalo u izvornom planu, ¢ime se predmetni
koridor vrac¢a na izvorno planirano rjesenje.

Slika 56. Prijedlog korekcije prometnog koridora Ulice Stojana Vucicevica



U skladu s postojeéim stanjem, predlaze se i proSirenje koridora Selni¢ke ulice kod raskrizja s Ulicom
Kate Pudak, Savske ceste kod raskrizja s Industrijskom cestom te ulice Rimski put.

Slika 58. Prijedlog korekcije koridora Savske ceste kod raskriZja s Industriskom cestom

Prometna mreza uskladuje se s prometnom mrezom planiranom Urbanistickim planom uredenja
Gospodarska zona Sesvete - sjever. U dijelu koji se nalazi unutar novoplaniranog UPU Jelkovec
sjever prometnice trenutno planirane GUP-om ukinute su radi slobodnije moguénosti njihovog
planiranja detaljnijim planom.
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Slika 59. Uskladenje trasa prometnica sukladno UPU Gospodarska zona Sesvete — sjever osim u dijelu koji se prema
ovim izmjenama i dopunama Plana nalazi unutar obuhvata UPU Jelkovec sjever
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5.6.3. Prijedlog izmjena kategorije prometnih koridora

S obzirom na stvarnu funkciju pojedinih ulica u povezivanju okolnih zona te njihovu ulogu u
osiguravanju kvalitetnih veza s viSerangiranim prometnicama, predlaze se izmjena kategorije viSe
prometnih koridora, kako je prikazano u nastavku. Ove se izmjene predlazu radi jasnijeg definiranja
hijerarhije koridora u prometnoj mrezi i/ili uskladenja s prostornim moguénostima s obzirom na stvarno
stanje u prostoru.
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Slika 60.Izmjena kategorije koridora Tekijske ulice iz gradske ulice u nekategoriziranu
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Slika 61..1zmjena kategorije koridora Ulice Ivice Lovincica
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Slika 63. Ukidanje dijela koridora Pirinove ulice i korekcija kategorije

Polazista za pojedine izmjene obradena su i u tablici zahtjeva javnopravnih tijela te tablici izmjena po
stru€nom stavu koje su sastavni dio elaborata izmjena i dopuna Plana.
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6. Zakljucak

Ova analiza i prijedlozi za izradu izmjena i dopuna GUP-a Sesveta rezultat su sustavnog pristupa,
temeljenog na analizi postojeCeg stanja, provedenih strucnih provjera mogucnosti te zahtjeva
javnopravnih tijela i prijedloga stru¢ne javnosti. Prometni sustav Sesveta karakterizira slozenost zbog
intenzivnog tranzitnog prometa kroz srediste naselja, nepovezanosti sjevernog i juznog dijela naselja
uz zeljezniCku prugu te fragmentirane pjeSacke i biciklisticke mreze. Upravo ta slozenost zahtijeva
integrirani pristup koji istovremeno osigurava proto¢nost prometa, funkcionalnu povezanost razli€itin
dijelova naselja i kvalitetu javnog prostora.

Analiza postoje¢ih prometnih rjeSenja pokazala je da srediSnji dio Sesveta i dalje nosi znacajnu
tranzitnu funkciju, sto dovodi do ucestalih zaguSenja, smanjenja sigurnosti i otezane prostorne
integracije. Istovremeno, postojece studije i ranije izradeni koncepti uredenja sredista ukazuju na
potrebu stvaranja urbane jezgre koja je prvenstveno orijentirana prema pjesackim, biciklistiCkim i
javnim prometnim tokovima, uz ogranic¢eno i kontrolirano uklju€ivanje motornog prometa.

Predlozene izmjene GUP-a Sesveta stoga se temelje na uravnoteZzenom konceptu kojim se tranzitni
promet preusmijerava s glavnih gradskih ulica u obilazne koridore, poput produzetka Branimirove
ulice, dok se srediSte naselja oblikuje kao kvalitetan javni prostor s prioritetom za javni prijevoz i
pjesSake i bicikliste. Kljuéni elementi predlozenih izmjena uklju€uju uspostavu novih prometnih veza s
cilem rastereéenja od tranzithog prometa, integracije prostora sjeverno i juzno od pruge, ali i
planiranja biciklisticke i pjeSalke infrastrukture, parkiraliSta i terminala javnog prijevoza, ¢ime se
unapreduje sigurnost, protoCnost i integracija razli€itih oblika mobilnosti.

Sve predloZene izmjene odraZzavaju potrebu za cjelovitim pristupom prostornom razvoju Sesveta, u
kojem prometna funkcionalnost nije suprotstavljena kvaliteti javnog prostora, veé s njom koegzistira.
Time se stvara temelj za dugoro€nu urbanu regeneraciju, poboljSanje dostupnosti javnih sadrzaja i
odrzivu mobilnost, uz postivanje postojeceg identiteta naselja i dugoro¢nih razvojnih ciljeva.
Predlozena rjeSenja omogucavaju bolje prostorno povezivanje, rastere¢enje srediSta od tranzitnog
prometa, te razvoj funkcionalnog i kvalitetnog javnog prostora koji odgovara potrebama stanovnika.

Zaklju€no, predloZenim izmjenama osigurava se da buduéi razvoj Sesveta bude uskladen s nacelima
odrzivog razvoja prometnog sustava i unaprjedenja javnog prostora, ¢ime se dugoroéno povecava
kvaliteta Zivota u Sesvetama.
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